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Handreiking



Steeds meer Nederlandse steden zoeken naar manieren om schoolomgevingen veiliger, gezonder en aantrek-
kelijker te maken voor kinderen. Schoolstraten — autoluwe of autovrije zones rondom scholen - bieden een kans
om de leefomgeving te verbeteren en het fietsen naar school te stimuleren. Parijs heeft hierin een voortrekkersrol
gespeeld en laat zien hoe een stedelijk fietsecosysteem rondom scholen succesvol kan worden ingericht.

Deze handreiking beschrijft wat Nederlandse steden nodig hebben om een vergelijkbaar ecosysteem te
realiseren, welke lessen we kunnen trekken uit de Parijse aanpak, en hoe verschillende actoren hieraan kunnen
bijdragen.

Wat hebben Nederlandse steden nodig om een fietsecosysteem rondom scholen te creéren?

Bouwstenen

1. Een krachtig narratief

Een fietsecosysteem begint met een overtuigend verhaal dat mensen raakt en mobiliseert. In Parijs is dit narratief
gekoppeld aan de autonomie van kinderen: de vrijheid om veilig en zelfstandig naar school te kunnen gaan. Zo'n
verhaal verbindt mobiliteit met bredere maatschappelijke waarden zoals gezondheid, duurzaamheid en sociale
samenhang. Ook in Nederland is het van belang dit narratief expliciet te maken en te onderbouwen met zichtbare
voorbeelden, zodat ouders, scholen en beleidsmakers zich ermee identificeren.

2. Sterk leiderschap

De invoering van autoluwe schoolomgevingen vraagt om bestuurlijke moed en doorzettingsvermogen.
Leiderschap betekent dat wethouders, burgemeesters en beleidsmakers het onderwerp hoog op de agenda
plaatsen en zich niet laten ontmoedigen door weerstand. Het vraagt ook om het smeden van coalities tussen
verschillende domeinen, zoals onderwijs, gezondheid en mobiliteit, zodat het initiatief breed gedragen wordt.
Bovendien hoort hierbij het zichtbaar maken van successen en het vasthouden aan een lange termijnvisie, ook
wanneer er politieke of maatschappelijke tegenwind ontstaat.

3. Voldoende budgetten

Een goed functionerend fietsecosysteem vergt meer dan incidentele investeringen; het vraagt om structurele en
veelzijdige middelen. Gemeenten moeten budget reserveren voor fysieke maatregelen zoals straatinrichting,
vergroening en veilige fietsparkeerplekken. Daarnaast zijn er middelen nodig voor participatie, communicatie en
inclusieve programma’s die ervoor zorgen dat dlle gezinnen mee kunnen doen. Tot slot is structurele financiering
essentieel voor onderhoud en monitoring, zodat de schoolstraten niet alleen goed van start gaan, maar ook
duurzaam hun waarde behouden.
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4. Een inspirerend voorbeeld

Verandering begint vaak met een concreet en zichtbaar succes. Eén goed gekozen schoolstraat kan dienen als
toonbeeld van rust, veiligheid en leefbaarheid, en daarmee als vliegwiel voor bredere uitrol. Het is belangrijk
dat een pilot zorgvuldig wordt gekozen op basis van draagvlak, fysieke ruimte en betrokkenheid van de school
en buurt. Wanneer de effecten worden gedocumenteerd en gedeeld, kunnen andere scholen en gemeenten
leren en geinspireerd raken om dezelfde stap fe zetten.

5. De norm zichtbaar maken

In Nederland fietsen veel kinderen al naar school, maar dit is vaak onzichtbaar in beleid en beeldvorming.
Door deze bestaande norm zichtbaar te maken met tellingen, campagnes en verhalen wordt fietsen niet alleen
erkend, maar ook versterkt. Dit helpt bij het opbouwen van een cultuur waarin fietsen vanzelfsprekend is en
draagt bij aan het verminderen van weerstand tegen autoluwe maatregelen. Zo wordt de dagelijkse praktijk
van kinderen een krachtig beleidsinstrument dat de transitie versnelt.

6. Ouders en buurtbewoners betrekken

De school wordt vaak gezien als spil in de organisatie van schoolstraten, maar veel scholen ervaren dat hun
takenpakket al zwaar is. Om de druk bij scholen te verlichten, is het cruciaal dat ouders en buurtbewoners
actief worden betrokken. Zij kunnen bijvoorbeeld bijdragen aan afsluitingen, toezicht of het organiseren van
activiteiten die de schoolstraat tot leven brengen. Bovendien ervaren juist de bewoners de voordelen van
rust, veiligheid en vergroening, waardoor hun eigenaarschap en inzet essentieel zijn voor succes.
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7. Regelgeving en handhaving

Zonder duidelijke juridische kaders en consequente handhaving verliezen schoolstraten hun geloofwaar-
digheid. Gemeenten moeten daarom zorgen voor heldere verkeersbesluiten die juridisch standhouden en
praktisch uitvoerbaar zijn. Handhaving kan variéren van fysieke afsluitingen en camera’s tot inzet van boa’s
en verkeersouders die toezicht houden. Het naleven van de regels is niet alleen een kwestie van veiligheid,
maar ook van vertrouwen: bewoners en ouders moeten ervaren dat de maatregelen serieus genomen en
eerlijk toegepast worden.

8. Omgaan met weerstand

Het is belangrijk om te erkennen dat iedere verandering weerstand kan oproepen. Door deze weerstand te
benoemen en te erkennen, vergroot je de kans op succes. Een effectieve manier om hiermee om te gaan,
is door veranderingen te introduceren als experiment of tijdelijke situatie. Door de mogelijkheid open te
houden om de schoolstraat terug te draaien als het niet naar verwachting werkt, wordt de weerstand bij
buurtbewoners vaak minder groot.

Effect op woningwaarde

In Parijs is geconstateerd dat de woningwaarde rondom schoolstraten stijgt, mede door de verbeterde leefom-
geving. In Nederland zijn hier nog weinig harde cijfers over, maar het is aannemelijk dat vergelijkbare effecten

optreden. Rustigere straten, meer groen en minder verkeer dragen bij aan de aantrekkelijkheid van een buurt

(zeker in steden met hoge bebouwingsdichtheid) - factoren die ook in Nederlandse woningwaarderingen een
rol spelen.

Tot slot

De Parijse aanpak laat zien dat het mogelijk is om schoolomgevingen radicaal te verbeteren — mits er wordt
gewerkt vanuit een sterk verhaal, met leiderschap, middelen en betrokkenheid van de buurt. Voor Neder-
land ligt er een kans om dit te vertalen naar de lokale context, met aandacht voor inclusiviteit, handhaving
en samenwerking met ouders en partners buiten het mobiliteitsdomein.

Door klein te beginnen, successen zichtbaar te maken en structureel te monitoren, kunnen we
bouwen aan een fietsvriendelijke en rechtvaardige toekomst voor onze kinderen.
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